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Вопросы анализа производственного травматизма 
на транспорте традиционно находятся в поле зре-
ния исследователей [1;2]. Существуют работы, 

посвященные общим статистическим тенденциям, вли-
янию человеческого фактора и технического состояния 
оборудования на аварийность [3;4]. Однако комплекс-
ных исследований, фокусирующихся на корреляции 
конкретных должностных обязанностей и функцио-
нальных обязанностей с профилем травматизма, явно 
недостаточно. Большинство исследований ограничива-
ются анализом абсолютных показателей без учета чис-
ленности профессиональных групп, что не позволяет 
объективно ранжировать профессии по уровню риска 
[5]. Недостаточно изучена структура причин и обсто-
ятельств несчастных случаев применительно к кон-
кретным технологическим операциям, выполняемым 
представителями той или иной профессии [6]. 

Большинство работ железнодорожного транспорта 
отличаются высокой трудоемкостью и выполняются 
в условиях открытой местности без приостановки 

движения, при неблагоприятных метеорологических 
условиях и ограниченной видимости, включая пери-
оды снегопадов, туманов, метелей, дождей и темное 
время суток, с постоянной сменой мест дислокации. 
Вследствие этого соблюдение требований охраны 
труда сотрудниками железнодорожного транспорта 
приобретает особую актуальность [7;8].

На рис. 1 представлен анализ несчастных случаев, 
произошедших с работниками железнодорожного 
транспорта за 2019–2024 гг.

Согласно рис. 1 наблюдается рост несчастных слу-
чаев со смертельным исходом, достигший пика в 37 
несчастных случаев в 2024 году (на 60.9% больше, 
чем в 2021 г. и на 208% чем в 2022 г.). При этом 
групповые несчастные случаи носят нестабильный 
характер (пики приходятся на 2021 и 2023 гг.), а 
количество тяжелых несчастных случаев снизилось на 
48% по сравнению с 2019 г. Нестабильная динамика, 
наличие несчастных случаев с тяжелым и смертель-
ным исходами говорят о необходимости дальнейшего 
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совершенствования методов анализа и прогнозирова-
ния травматизма и подходов к профилактике несчаст-
ных случаев на производстве.

Считаем, что профессия (должность) в силу опреде-
ленных трудовых функций при осуществлении произ-
водственной деятельности связаны с уровнем безопас-
ности труда и уровнем профессионального риска.

Для выявления этой связи ранжируем пострадав-
ших работников железнодорожного транспорта по 
основным профессиям (должностям) (табл. 1).

С целью объективного сравнения вклада каждой  
должности в общую статистику травматизма был рас-
считан удельный вес несчастных случаев для каждой 
профессиональной группы (должности) (рис.2).

Согласно абсолютным показателям, представлен-
ным на рис. 2, самой травмоопасной профессией явля-
ется монтер пути – 34,5% (127 несчастных случаев от 
общего количества несчастных случаев за 2019–2024 
гг.), осмотрщик-ремонтник вагонов – 10,32% (38 
несчастных случаев), машинист и помощник машини-
ста – 10.05 % (37 несчастных случаев), составитель 
поездов – 30% (36 несчастных случаев) и бригадир 
пути – 8,15% (30 несчастных случаев). 

Результаты анализа показали, что наиболее трав-
мируемыми в железнодорожной отрасли являются 
работники, чья профессиональная деятельность непо-
средственно связана с работой на железнодорожном 
полотне, в зоне повышенной опасности – вблизи 
подвижного состава. Таким образом выявлены долж-
ности, связанные с ними опасные ситуации (травмы) 
и зоны опасности.

Для объективного определения наиболее травмо-
опасной должности на железнодорожном транспорте 
был применен метод расчета коэффициента частоты 

травматизма (Kч), т.к. должность с большей абсолют-
ной численностью работников может иметь высокое 
абсолютное число травм не из-за повышенной опас-
ности, а по причине большого количества занятых 
работников. Коэффициент частоты травматизма пока-
зывает количество несчастных случаев, приходяще-
еся на 1000 работников, что и определяет истинный 
уровень травмоопасности профессии. Результаты 
расчетов представлены на рис. 3.

Анализ рис. 3 показывает, что наиболее травмо-
опасными профессиями (должностями) на желез-
нодорожном транспорте являются: бригадир пути 
(Кч=2,0), составитель поездов (Кч=2,0) и монтер 
пути (Кч=1,27).

Для выявления ключевых закономерностей и углу-
бления исследования проведен анализ несчастных 
случаев, произошедших с вышеперечисленными про-
фессиями (должностями), по видам происшествий 
(рис. 4–6).

Анализ несчастных случаев (см. рис. 4), произо-
шедших с бригадирами пути в период с 2019 по 2024 
гг., показал, что наибольшее количество несчастных 
случаев произошло при воздействии движущихся, 
разлетающихся, вращающихся предметов, деталей, 
машин и др. (11 несчастных случаев), на втором месте 
– падение пострадавшего с высоты (8 несчастных 
случаев).

Анализ несчастных случаев (см. рис. 5), произо-
шедших с составителями поездов, показал, что наи-
большее количество несчастных случаев произошло 
при воздействии движущихся, разлетающихся, враща-
ющихся предметов, деталей, машин и др. (15 несчаст-
ных случаев), на втором месте – падение пострадав-
шего с высоты (11 несчастных случаев).
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Рис. 1. Анализ несчастных случаев, произошедших 

с работниками железнодорожного транспорта за 2019–2024 гг.
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Таблица 1

Распределение количества несчастных случаев по должностям

Должность 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Монтер пути 28 19 17 20 22 21

Бригадир пути 2 2 4 1 11 10

Водитель автомобиля 2 1 3 3 1 5

Дежурный по железнодорожной станции 1 0 1 1 0 1

Дежурный по переезду 1 1 2 0 0 2

Дежурный стрелочного поста 1 0 1 0 1 1

Машинист и помощник машиниста 8 5 7 4 10 3

Оператор дефектоскопной тележки 2 1 1 0 1 2

Оператор по обслуживанию и ремонту вагонов 
и контейнеров

3 1 1 0 2 1

Осмотрщик-ремонтник вагонов 7 6 9 8 2 6

Проводник пассажирского вагона 1 2 1 0 2 1

Сигналист 1 0 1 0 2 0

Слесарь аварийно-восстановительных работ (АВР) 3 2 1 4 1 0

Составитель поездов 6 5 2 6 9 8

Электромонтер 4 5 2 1 3 6

Инженерно-технический работник (ИТР) 2 1 3 1 3 3

Рис. 2. Удельный вес несчастных случаев по профессиям (должностям) 

работников железнодорожного транспорта за 2019–2024 гг, %

34,50

8,15

4,07

1,091,631,09

10,051,90
2,17

10,32

1,90

1,09 2,99

9,78

5,70
3,53

Монтер пути

Бригадир пути

Водитель автомобиля

Дежурный по железнодорожной станции

Дежурный по переезду

Дежурный стрелочного поста

Машинист и помощник машиниста

Оператор дефектоскопной тележки

Оператор по обслуживанию и ремонту 
вагонов и контейнеров
Осмотрщик-ремонтник вагонов

Проводник пассажирского вагона

Сигналист

Слесарь АВР



 НАУКА И ТЕХНИКА ТРАНСПОРТА98

Безопасность деятельности человека

Анализ несчастных случаев (см. рис. 6), произо-
шедших с монтерами пути, показал, что наибольшее 
количество несчастных случаев произошло при воз-
действии движущихся, разлетающихся, вращающихся 
предметов, деталей, машин и др. (42 несчастных 
случаев), на втором месте – падение пострадавшего 
с высоты (27 несчастных случаев) и 23 несчастных 
случаев произошли при воздействии других неклас-
сифицированных травмирующих факторов. 

Анализ несчастных случаев среди ключевых профес-
сий железнодорожного транспорта (бригадира пути, 
монтера пути и составителя поездов) выявил устойчи-
вую закономерность. Наибольшее количество несчаст-
ных случаев происходит под воздействием движущихся, 
разлетающихся предметов, деталей и машин, а также 
при падении с высоты. Данная статистическая картина 
обусловлена спецификой технологических процессов, 
в которые вовлечены эти профессиональные группы.
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Рис. 3. Динамика коэффициента частоты травматизма (Kч) по профессиям (должностям) 

на железнодорожном транспорте за 2019–2024 гг.

Рис. 4. Анализ несчастных случаев, произошедших с бригадирами пути, по видам происшествий
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Воздействие движущихся предметов и машин явля-
ется прямым следствием работы в условиях интенсив-
ного движения подвижного состава и эксплуатации 
тяжелой путевой техники. Монтеры и бригадиры пути 
постоянно работают в непосредственной близости 
от путеукладчиков, шлифовальных и рихтовочных 
машин, где высок риск травмирования от разлетаю-
щихся частиц щебня, осколков металла или неисправ-
ного инструмента. Для составителей поездов главную 

опасность представляют маневровые операции: дви-
жение вагонов создает риск зажатия между автосцеп-
ками, поражения движущимися частями подвижного 
состава или получения удара выступающим грузом.

Падения с высоты характерны для работ, связанных 
с подъемом на подвижной состав и железнодорожные 
конструкции. Составители поездов получают травмы 
при подъеме на вагоны и переходе по надстройкам, а 
также при соскальзывании с подножек. Для монте-
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Рис. 6. Анализ несчастных случаев, произошедших с монтерами пути, по видам происшествий
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ров и бригадиров пути риск падения связан с выполнением работ на железнодорожных мостах, эстакадах, 
крановом оборудовании и других высотных объектах инфраструктуры.

Выводы
Проведенное исследование показывает наличие статистически значимой зависимости между характером 

должностных функций работников железнодорожного транспорта и уровнем производственного травма-
тизма. Выявлены наиболее травмоопасные должности и основные причины производственного травматизма 
для этих профессиональных групп. 

Данное исследование позволит прогнозировать опасные ситуации и опасные зоны для конкретных профес-
сиональных групп и будет полезно для совершенствования риск-менеджмента на железнодорожном транс-
порте. 
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