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Железнодорожная отрасль является одной из 
ключевых инфраструктурных отраслей эко-
номики [1], характеризующейся высоким 

уровнем опасности производственных процессов [2]. 
Анализу производственного травматизма   на объек-
тах железнодорожного транспорта посвящены работы 
отечественных и зарубежных авторов [3–6]. Широкое 
использование услуг подрядных организаций (аут-
сорсинг) для выполнения строительных, ремонтных, 
путевых, электромонтажных и других работ стало 
неотъемлемой частью функционирования отрасли. 
Несмотря на то, что постоянно реализуются мероприя-
тия по сокращению травматизма, показатели остаются 
довольно высокими (рис.1), что подтверждает актуаль-
ность исследуемой проблемы.

Анализ динамики производственного травматизма 
работников железнодорожной отрасли показывает, 
что при сокращении общего травматизма в 2021 году 
доля смертельных случаев выросла до 59,6%. Каждый 
групповой инцидент в 2023 году был сопряжен с двумя 

смертями (38/18). Также в 2024 году зафиксирован 
наихудший показатель летальных исходов за иссле-
дуемый период (59,7%).

Анализ статистики свидетельствует о непропор-
ционально высокой доле несчастных случаев, проис-
ходящих с работниками подрядчиков, по сравнению с 
показателями травматизма собственного персонала, 
работающего на объектах железнодорожного транс-
порта. На рис. 2 приведены показатели травматизма 
среди штатных сотрудников и подрядчиков.

Согласно рис. 2 несчастные случаи с работни-
ками подрядных организаций составляют примерно 
48% от общего числа несчастных случаев, хотя их 
численность на объектах обычно ниже, чем штатных 
сотрудников (табл. 1). 

Основная доля несчастных случаев приходится 
на такие виды работ, как строительство и ремонт 
железнодорожных путей (35% от общего количе-
ства несчастных случаев), обслуживание контактной 
сети и электроснабжения (25%), ремонт подвижного 
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Рис. 1. Динамика производственного травматизма работников железнодорожной отрасли
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Рис. 2. Показатели травматизма для штатных сотрудников и работников подрядных организаций

Таблица 1

Анализ основных видов деятельности, при которых произошли 

несчастные случаи с работниками подрядных организаций

Основные виды деятельности 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Строительство и ремонт железнодорожных путей 23 16 18 16 25 23

Обслуживание контактной сети и электроснабжения 17 12 13 11 16 17

Ремонт подвижного состава 10 7 8 7 10 10

Работы на высоте (очистка крыш вагонов, обслуживание 
мостов и тоннелей)

9 5 8 6 7 10

Логистика и погрузочно-разгрузочные работы 3 2 3 2 3 3

Работы в условиях движения поездов (обследование путей, 
уборка мусора на перегонах)

5 4 3 3 4 2
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состава (14%), а также работы на высоте (больше 
10% от общего количества несчастных случаев). 

Для установления причинно-следственных свя-
зей проведен анализ несчастных случаев с работни-
ками подрядных организаций (ПО) железнодорожной 
отрасли за 2021–2024 годы, примеры которых пред-
ставлены в табл. 2.

В результате выявлено, что основными причинами 
травматизма среди работников подрядных органи-
заций на объектах железнодорожного транспорта 
являются.

1. Специфика деятельности. Подрядчики чаще 
всего выполняют наиболее опасные виды работ: стро-
ительство путей, работа под напряжением, высотные 
работы, ремонт подвижного состава и др., а штатные 
сотрудники железнодорожного транспорта в основном 
работают в условиях отлаженных технологических 
процессов (управление поездами, диспетчеризация), 
где производственные риски ниже.

2. Недостаточный контроль за соблюдением тре-
бований охраны труда. Подрядные организации ино-
гда экономят на безопасности труда (дешевые СИЗ, 
отсутствие дублирующих систем защиты и др.). Часто 
заключаются краткосрочные контракты, которые не 
обеспечивают весь комплекс мероприятий по охране 
труда.

3. Низкий уровень подготовки к проведению 
работ на объектах железнодорожного транспорта. 
Работники подрядных организаций недостаточно 
хорошо знают риски, связанные с работой железно-
дорожного транспорта.  

Несчастные случаи у подрядчиков являются объ-
ектом внимания в железнодорожной отрасли, однако 
учет таких показателей не ведется.

На рис. 3 представлена полученная авторами усред-
ненная модель сезонной компоненты временного ряда 
показателей травматизма среди работников подряд-
ных организаций железнодорожной отрасли, пока-
зывающая что основные отклонения от усредненных 
показателей, приходятся на летний период. Для раз-
работки эффективных предложений по профилактике 
и минимизации травматизма, и совершенствования 
методологии осуществления государственного над-
зора, необходимо провести более детальный анализ 
причин травматизма в эти периоды.

Проанализировав рис. 3, можно выделить тенден-
ции по месяцам, а именно:

•июнь-август – являются главным пиком. 
Причины: именно летом проходят плановые капи-
тальные и текущие ремонты путей, контактных сетей, 
мостов, где задействовано большое количество под-
рядчиков. Высокие температуры могут привести к 
переутомлению, снижению внимания, тепловым уда-
рам и др.;

•сентябрь – также является месяцем повышен-
ного риска из-за продолжения активных ремонтных 
работ и ухудшения погодных условий (дожди, туманы, 
сокращение светового дня).

Таким образом, ключевыми факторами, усилива-
ющие риск в пиковые месяцы являются погодные 
условия, сезонность работы (массовые ремонтные 
работы), человеческий фактор (утомление, уста-
лость, снижение внимания, невыполнение требова-
ний охраны труда).

Анализ возрастной составляющей показывает 
(рис. 4), что за 2019–2024 годы более 20% несчаст-
ных случаев приходится на возраст 51–60 лет, 18% 
– с работниками в возрасте младше 20 лет.

Рис. 3. Сезонность производственного травматизма среди работников подрядных организаций
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Анализ информационных источников [7;8], а также 
материалов расследования позволяет предположить 
факторы риска, зависимые от возраста: у работников 
младшей возрастной группы (до 20 лет) – это недо-
статочный опыт и недооценка опасностей, тогда как 
у сотрудников 51–60 лет фиксируется статистически 
значимое снижение показателей реакции и физиче-
ской выносливости.

Анализ показывает, что подавляющее число травм 
наблюдается, как правило, у работников подрядных 
организаций, занятых на строительно-монтажных, 
электромонтажных и других видах работ, связанных 
с выполнением работ на высоте. Наибольшее число 
травм происходит по причине падения работника с 
высоты (до 40% причин травм, в том числе смер-
тельных), а также падения предметов на работника. 
Наряду с несоблюдением требований безопасности 
при работе на высоте большое количество нарушений 
выявляется также по причинам отсутствия у работ-
ников необходимых СИЗ. Данные виды деятельности 
требуют усиления контроля за соблюдением требова-
ний охраны труда и обучения по освоению безопасных 
навыков работы. Кроме того, имеют место механиче-
ское повреждение глаз (наиболее тяжелая травма), 
воздействие пыли высокой концентрации и токсиче-
ских растворителей красок. Среди травм отмечаются 
также повреждения опорно-двигательного аппарата 
из-за поднятия тяжестей, воздействие вибрации, 
холода, ветра, жары, темноты и др. 

Изучение первопричин показывает, что наиболь-
шее число несчастных случаев с персоналом подряд-
ных организаций, происходит при выполнении работ с 
неисправными приспособлениями или их отсутствии, 
неприменении СИЗ и коллективных средств защиты, 
при работах вблизи открытых технологических про-
емов, при обрушении некачественно изготовленных 
или незакрепленных элементов конструкций, а также 
из-за неосторожных действий работниками. Следует 
отметить, что работы, выполняемые работниками 
подрядных организаций, характеризуются высоким 
уровнем ручного, низкоквалифицированного труда. В 
ряде случаев указанный характер работы предопреде-
ляет уровень контингента привлекаемых работников 
(отсутствие исполнительской дисциплины, безразли-
чие к обучению и др.).

Выводы
Статистика свидетельствует о высоком уровне 

производственного травматизма с работниками под-
рядных организаций на объектах железнодорожного 
транспорта. Для достижения положительных измене-
ний требуется дальнейшее углубленное исследование 
и изучение причин и обстоятельств несчастных слу-
чаев. Полученные результаты позволяют разработать 
целенаправленные профилактические мероприятия 
по сокращению несчастных случаев с учетом видов 
деятельности, причин несчастных случаев, сезонной 
и возрастной составляющих. 

y = –9E–17x + 5E–16
R = 3E–33
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Рис. 4. Возрастная составляющая в линии тренда показателей травматизма 

среди работников подрядных организаций
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