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Для обеспечения транспортного сообщения 
и поддержания связей с мировыми рынками 
основной упор в своем развитии Республика 

Бурунди делает на мультимодальные перевозки с 
использованием автомобильного, водного и проек-
тируемого железнодорожного транспорта. В стране 
также используют воздушный транспорт, кото-
рый остается недостаточно развитым, поскольку в 
Бурунди имеется только один международный аэро-
порт. Республика Бурунди осуществляет перевозки 
своих товаров по трем транспортным коридорам 
– центральный, южный и северный. Транспортные 
потоки проследуют из портов въезда Дар-эс-Салам 
(Танзания), Момбаса (Кения) и Дурбан (ЮАР) до 
порта прибытия Бужумбуру на озере Танганьика 
(Бурунди). Порт Дар-эс-Салам является основным 
портом, через который проходит более 95% бурун-

дийского экспорта-импорта. В 2022 году был достиг-
нут значительный рост объемов перевозок грузов по 
сравнению с 2021 годом [1], однако основные про-
блемы остаются нерешенными.

В настоящее время наиболее остро стоит вопрос 
строительства железнодорожной линии для повыше-
ния эффективности перевозки грузов по транспорт-
ным коридорам вдоль Республики Бурунди. Развитие 
транспортной системы поможет решить различные 
социально-политические и экономические проблемы, 
возникающие при организации транспортировки гру-
зов по транспортным коридорам. 

Данная исследовательская работа может внести 
значительный вклад в решение транспортных про-
блем, оказать содействие экономическому развитию 
и повышению устойчивости грузовых перевозок в 
Республике Бурунди и во всем регионе.

П. НизигийиманаЕ.С. Максимова

В статье показана важность строительства желез-
нодорожной линии в Республике Бурунди. Описаны 
проблемы и преимущества каждого вида транспорта. 
На основе ключевых показателей проведен анализ 
существующей инфраструктуры, сроков доставки 
грузов, расстояний и затрат на организацию муль-
тимодальных перевозок между основными портами 
Восточной Африки.
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Цели и задачи исследования
Целью исследования является изучение и обосно-

вание необходимости строительства железнодорож-
ной линии в Республике Бурунди.

Задачи исследования:
•оценить текущее состояние транспортной инфра-

структуры африканского континента;
•изучить потенциальные преимущества строитель-

ства железнодорожной линии для грузовых перевозок, 
включая экономию затрат, снижение воздействия на 
окружающую среду, улучшение связей между произ-
водственными центрами, портами и рынками;

•выявить основные проблемы и ограничения, 
мешающие внедрению железнодорожного транспорта 
для повышения эффективности перевозки грузов по 
транспортным коридорам вдоль Республики Бурунди, 
включая нормативные, финансовые, институциональ-
ные и технические ограничения;

•выполнить анализ примеров успешных и неудач-
ных внедрений железнодорожного транспорта в ана-
логичных условиях;

•оценить потенциальные экономические, соци-
альные и экологические последствия строительства 
железнодорожной линии в Республике Бурунди.

Обзор транспортной инфраструктуры 
африканского континента

Рынок транспортной мобильности в глобальном 
масштабе сталкивается со значительными измене-
ниями в связи с острым вниманием к проблемам 
экологического, цифрового и социального перехода. 
Развитие рыночных моделей в долгосрочной пер-
спективе направлено на выбор более экологичных 
способов передвижения, адаптированных к потреб-
ностям пользователей, производителей и операторов 
с точки зрения экономической конкурентоспособно-
сти, территориальной сплоченности, суверенитета и 
устойчивости [14]. 

Сектор железнодорожного транспорта имеет осо-
бое стратегическое значение благодаря его экологиче-
ским и экономическим преимуществам по сравнению 
с воздушным и автомобильным транспортом. Рынок 
быстро расширяется во многих странах в соответствии 
с их особенностями: дальние поездки в США, корот-
кие поездки в Японии и Европе, развитие городского 
транспорта в Северной Африке и т.д. [5]. 

Во многих африканских странах состояние суще-
ствующих железных дорог, будь то инфраструктура 
или подвижной состав, оставляет желать лучшего. 
Такое положение вещей ослабило потенциал желез-
нодорожной сети, а именно ее способность играть 
мощную роль в экономическом развитии транспорт-
ной отрасли. Доля рынка железнодорожного транс-

порта в большинстве стран континента составляет 
менее 20% от общего объема перевезенных грузов. 
Упомянутые две основные причины связаны с недо-
статочным объемом инвестиций и финансирования 
транспортной инфраструктуры и отсутствием вспо-
могательной институциональной и нормативной базы. 
Железнодорожный транспорт необходим для поддер-
жания экономического развития, и, если данный вид 
транспорта не будет расширять свое присутствие, 
Африка рискует не достичь целей экономического раз-
вития, которые позволили бы ей использовать свои 
природные ресурсы и другие богатства [9].

Комплексный план развития железных дорог 
Восточной Африки предполагает модернизацию 
железной дороги Танзания–Замбия в части перехода 
на европейскую колею 1435 мм, а также строитель-
ство новой электрифицированной линии, которая свя-
жет Танзанию с Руандой, Угандой и будет продлена до 
Республики Бурунди и Демократической Республики 
Конго. Данный проект откроет новые возможности 
для освоения растущих объемов перевозок по суще-
ствующим транспортным коридорам.

Согласно проводимым ранее исследованиям [3] раз-
вивающиеся страны, не имеющие выхода к морю, стал-
киваются с рядом трудностей, включая ограниченные 
инвестиции в транспортные услуги и инфраструктуру 
или сложные географические условия. Несмотря на 
это, география оказывает важное влияние на соци-
ально-экономические показатели таких стран. 

Рассмотрим вопрос более детально на примере 
Замбии. Чтобы свободно и эффективно доставлять 
товары в страну и из нее, для процветания экономики 
страны необходима хорошая транспортная инфра-
структура. Как страна, не имеющая выхода к морю, 
на пересечении Восточной, Центральной и Южной 
Африки, Замбия зависит от транспортных маршру-
тов, проходящих через ее соседей, для получения 
доступа к водному транспорту. На текущий момент 
годовой объем экспорта Замбии колеблется от 7,5 
до 8 млрд долларов. Общий объем экспорта в 2018 
году оценивался в 9,1 млрд долларов. Значительная 
часть населения Замбии живет за чертой бедности. 
Поскольку страна не имеет выхода к морю, а ее эко-
номика в большей степени зависит от торговли медью, 
необходима надежная транспортная система, чтобы 
связать ее экспорт с мировыми рынками и облегчить 
импорт товаров в страну, прежде всего таких, как 
топливо и оборудование.

Замбия могла бы попытаться повысить эффек-
тивность функционирования существующих авто-
магистралей за счет модернизации и использования 
железнодорожного транспорта в качестве альтерна-
тивы. Железнодорожный транспорт имеет решающее 
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значение для повышения мобильности как в развива-
ющихся, так и в развитых странах. Железнодорожный 
транспорт обладает множеством преимуществ, в том 
числе низким энергопотреблением, большой грузо-
подъемностью, а также экологичностью. Кроме того, 
благодаря значительной грузоподъемности, железно-
дорожный транспорт может перевозить в подвижном 
составе другие виды транспорта, включая тракторы, 
топливные баки, сельскохозяйственное и горнодобы-
вающее оборудование и другие транспортные сред-
ства [14].

Один железнодорожный состав может перевозить 
груз, для перемещения которого обычно требуется 
280 грузовых автомобилей, поэтому модернизация 
и повышение пропускной способности железной 
дороги Танзания–Замбия снизит нагрузку на систему 
автомобильных перевозок. Сокращение объемов 
дорожного движения повысит эффективность дви-
жения товаров внутри страны и за ее пределами. 
Поскольку железнодорожная линия будет служить 
резервным способом транспортировки экспортных и 
импортных товаров, частота ремонта автодорог сни-
зится. Расширение использования железнодорожной 
линии Танзания–Замбия позволит снизить количе-
ство дорожно-транспортных происшествий, а также 
повысить комфортность передвижения по существу-
ющим автомобильным дорогам частных транспорт-
ных средств и легковых автомобилей, позволяя им 
наслаждаться путешествием и уменьшая неудоб-
ства, вызванные большими грузовыми автомоби-
лями [13].

Развитие транспортных коридоров
Региональное пространство является одной из 

движущих сил регулирования мировой экономики. В 
Африке существует ряд региональных организаций, 
способствующих сближению входящих в их состав 
стран, их интеграции в рамках единых экономиче-
ских блоков и транспортной системы. Использование 
транспортных коридоров для перевозки грузов, будь 
то автомобильная и железнодорожная инфраструк-
тура, портовые услуги, является важным рычагом для 
продвижения данных интеграционных процессов: рас-
ширяется национальная и международная дорожная 
сеть, развиваются услуги и модернизируется инфра-
структура, что приводит к большей ритмичности на 
основных транспортных маршрутах, особенно тех, 
которые соединяют страны и внутренние террито-
рии с морскими портами. Транспортные коридоры, 
изначально построенные государствами и частными 
операторами в качестве логистических систем для 
обслуживания международных перевозок, постепенно 
становятся важными пространственными объектами, 

структурирующими национальные территории и весь 
африканский континент [6]. Они концентрируют 
потоки и экономическую деятельность, все чаще зани-
мая центральное место в проектах развития. 

Железнодорожный транспорт считается более эко-
логически чистым, чем автомобильный, из-за сокра-
щения выбросов и потребления энергии на тысячу 
тонно-километров. Внедрение железнодорожного 
транспорта поможет смягчить воздействие на окру-
жающую среду, связанное с грузовыми перевозками, 
такое как загрязнение воздуха и выбросы парнико-
вых газов. Кроме того, железнодорожный транспорт 
может повысить безопасность за счет снижения коли-
чества дорожно-транспортных происшествий и зато-
ров, тем самым способствуя улучшению здоровья и 
благополучия населения.

Однако существует ряд факторов, замедляющих 
процесс региональной интеграции. Среди часто 
выдвигаемых причин можно назвать отсутствие эко-
номической взаимодополняемости между странами, 
небольшие размеры национальных, региональных и 
международных рынков, низкая покупательная спо-
собность населения, недостаток финансов, людских 
ресурсов и необходимой инфраструктуры, проблемы 
бедности и рентабельности, а также сложности, с 
которыми сталкиваются развивающиеся страны, 
национальные, региональные и международные пере-
возчики.

В табл. 1 представлено сравнение ключевых харак-
теристик железнодорожного транспорта стран, распо-
ложенных вдоль транспортных коридоров Республики 
Бурунди [12].

В табл. 1 рассматривается железнодорожный 
транспорт семи стран Восточной Африки и сравни-
ваются пять показателей, которые характеризуют его 
инфраструктуру в каждой стране по состоянию на 
2023 год. Этими показателями являются: наличие или 
отсутствие железной дороги на территории страны; 
состояние железнодорожной инфраструктуры (хоро-
шее, среднее, плохое); трафик и оператор (грузовой, 
пассажирский/однопутный или двухпутный) и, нако-
нец, технические характеристики (электрификация и 
ширина колеи). 

Как видно из табл. 1, в Республиках Бурунди и 
Руанда полностью отсутствует железнодорожная 
инфраструктура, страны не уделяют должного внима-
ния инвестициям и финансированию в ее строитель-
ство и развитие. Внедрение железнодорожного транс-
порта вдоль транспортных коридоров поможет под-
держать промышленность, стимулировать торговлю и 
экономический рост стран. Железнодорожный транс-
порт может способствовать более эффективному 
перемещению товаров в производственные центры, 
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порты и рынки и обратно и, таким образом, повышать 
конкурентоспособность предприятий. 

В табл. 2 представлено состояние автомобильных 
дорог стран, расположенных вдоль транспортных 
коридоров Республики Бурунди.

Как видно из табл. 2 – 72,3% участков дорог 
Северного коридора в Бурунди находятся в хорошем 
состоянии, 23,7% в среднем состоянии и только 4% 
в плохом состоянии [10]. В Кении 76% автомобиль-

ных дорог находятся в хорошем состоянии, 19% 
в среднем состоянии и 5% в плохом состоянии. В 
Руанде 93,8% дорог Северного коридора заасфаль-
тированы и находятся в хорошем состоянии, однако 
около 6,2% дорожной сети – в плохом состоянии. 
В Южном Судане дорожная сеть, как правило, пло-
хая из-за ограниченных вложений в ее содержание 
и обслуживание инфраструктуры. Из 2076 км сети 
Северного коридора в Уганде 49% дорог с твердым 

Таблица 1

Сравнение ключевых характеристик железнодорожного транспорта

Страна Наличие 
железной 

дороги

Состояние 
железной 

дороги

Трафик/
количество путей

Оператор 
железной 

дороги

Технические характеристики

Электрификация Ширина 
колеи, мм

Бурунди нет ARF

Руанда нет

Танзания да хорошее грузовой 
и пассажирский/

однопутная

TAZARA
 TRC

частичная 1067
1000
1045

Замбия да хорошее грузовой 
и пассажирский/

однопутная

TAZARA нет 1067

Уганда да среднее грузовой 
и пассажирский/

однопутная

URC нет 1067
1000

Конго да плохое грузовой 
и пассажирский/

однопутная

SCTP нет 1067
1000

Кения да хорошее грузовой 
и пассажирский/

однопутная

KRC частичная 1067
1045
1000

 Примечание. ARF – Фонд прикладных исследований в сфере бизнеса Республики Бурунди (планируемый)), TAZARA – 

Железнодорожное управление Танзании и Замбии, TRC – Танзанийская железнодорожная корпорация, URC – Корпорация железных 

дорог Уганды, SCTP – Коммерческое общество транспорта и портов Конго, KRC – Кенийская железнодорожная корпорация.

Таблица 2

Оценка состояния автомобильных дорог, %

Страна Хорошее Среднее Плохое

Бурунди 72,3 23,7 4

Руанда 93,8 0 6,2

Уганда 49 45 6

Кения 76 19 5

Южный Судан 0 5 95

Конго 48 26 26



 НАУКА И ТЕХНИКА ТРАНСПОРТА56

Транспорт

покрытием в настоящее время находятся в хорошем 
состоянии, 45% в довольно хорошем состоянии и 6% 
в плохом состоянии [8].

В табл. 3 представлены данные об экспортно-
импортных перевозках и сроках доставки грузов по 
транспортным коридорам вдоль Республики Бурунди 
в период с января по декабрь 2021 и 2022 годов [7].

Как видно из табл. 3, среднегодовой показатель 
количества тонн грузов, экспортируемых и импорти-
руемых в Бурунди и Руанду (кроме Уганды) незначи-

тельны по сравнению с другими странами Восточной 
Африки. Это объясняет отсутствие инвестиций и 
финансирования со стороны национальных, реги-
ональных и международных директивных органов. 
Показатели среднегодовых затрат и времени задержки 
грузов в портах в Бурунди и Руанды практически такие 
же, как и в других странах, при этом расстояния пере-
возки непропорциональны. Эти задержки усугубля-
ются низкой эффективностью бурундийского автомо-
бильного транспорта, поскольку сеть автомобильных 

Таблица 3

Показатели экспортно-импортных перевозок по транспортным коридорам

№ 
п/п

Показатель Описание 2021 2022

1. Общий грузооборот, (млн. тонн) – 17.02 19.9

2. Доля глубоководных грузов, % – 97% 97%

3. Доля импорта в объеме глубоководных грузов, % – 83% 83%

4. Импорт в страну, (тонны) Танзания 8.453.795 9.250.561

Бурунди 495.099 530.561

Конго 1.672.218 2.312.864

Руанда 1.327.863 1.464.102

Уганда 138.203 199.108

Другие 1.679.664 2.193.614

5. Экспорт из страны, (тонны) Танзания 1.562.164 1.800.271

Конго 685.649 1.013.479

Руанда 38.426 46.576

Бурунди 11.919 11.920

Уганда 602 73

Другие 332.645 461.376

6. Транспортные тарифы на импорт, дол. США Кигали 2.800 3.490

Бужумбура 3.000 3.225

Кампала 3.300 3.500

Букаву 4.900 5.200

Гома 4.300 4.590

7. Срок доставки грузов, (сут) 3.9 10.0

8. Время оборота автотранспорта, (часы) 1.84 1.82

9. Транзитное время до пунктов назначения, (сут) Дар-Кигали 5.5 4.04

Дар-Бужумбура 5.6 5.47

Дар-Кампала 6.6 5.94

Дар-Букаву 7.33 7.27

Дар-Кигома 7.34 6.53
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дорог незначительна и не способна выдерживать 
большие нагрузки от грузового транспорта, пере-
возящего контейнеры, что приводит к значительным 
заторам. Это еще раз подтверждает необходимость 
строительства железной дороги европейской колеи, 
такой как маршрут из Кампалы в Найроби. 

Объем экспорта значительно уступает импорту по 
транспортным коридорам стран Восточной Африки. 
Для сокращения срока доставки грузов, повышения 
рентабельности грузовых железнодорожных пере-
возок и гармонизации торгового баланса всех стран 
необходимо выделить финансирование на созда-
ние двухпутной железнодорожной линии европей-
ской колеи 1435 мм, адаптированной к условиям 
международных перевозок грузов. Страны, распо-
ложенные вдоль транспортных коридоров, тратят 
средства на импорт, которые не могут компенсиро-
вать за счет экспорта ввиду торгового дефицита. В 
данной ситуации национальным государственным 
органам и частным компаниям необходимо прини-
мать решения с точки зрения социально-экономи-
ческих последствий, направленных на сбалансиро-
вание торгового баланса. С учетом описанных про-
блем был разработан генеральный план развития 
Восточноафриканских железных дорог, предусма-
тривающий строительство новой электрифициро-
ванной железнодорожной линии европейской колеи 
для замены устаревшей метровой железнодорожной 
системы [15].

Заключение
Выполненный анализ показал, что загрязнение 

окружающей среды, стоимость товаров, разруше-
ние и перегруженность дорожной инфраструктуры в 
Республиках Бурунди и Руанда очень высоки. Страны 
остро нуждаются в строительстве железной дороги 
европейской колеи для улучшения социально-эконо-
мической жизни населения, поскольку существующая 
дорожная инфраструктура не в состоянии выдержи-
вать нагрузку от грузовых перевозок.

Внедрение железнодорожного транспорта для 
повышения эффективности перевозки грузов по 
транспортным коридорам в дополнение к автомо-
бильному транспорту является выгодным, поскольку 
тарифы и стоимость транспортных услуг, оплачи-
ваемых владельцами, грузоотправителями пере-
возчику и другим поставщикам услуг на террито-
рии Республики Бурунди, значительно снижаются. 
Снижение стоимости обусловлено различными усло-
виями, связанными с количеством и состоянием 
товаров, расстоянием, состоянием инфраструктуры, 
административными барьерами, затратами на элек-
троэнергию и способами транспортировки грузов 
из одного пункта в другой. Таким образом, развитие 
систем железнодорожного транспорта европейской 
колеи в странах, расположенных вдоль транспорт-
ных коридоров Республики Бурунди, является необ-
ходимым условием для улучшения региональной и 
международной торговли. 
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