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На начальных этапах жизненного цикла систем 
и устройств железнодорожной автоматики и 
телемеханики (ЖАТ) важное значение имеет 

научное обоснование применяемой нормативной базы 
в области функциональной безопасности и надежности 
этих систем, касающейся, в первую очередь, процессов 
их разработки и постановки на производство.

С целью повышения качества проведения завод-
ских, эксплуатационных (автономных) и приемоч-
ных испытаний на функциональную безопасность и 
работоспособность систем и устройств ЖАТ пред-
ставляется необходимым разработать и утвердить 
типовую Программу и методику испытаний на функци-
ональную безопасность и работоспособность систем 
ЖАТ, в которой следует отразить порядок проведения 

всех видов испытаний (заводских, эксплуатационных 
(автономных) и приемочных) с учетом взаимосвязи 
между ними.

Соответствующее указание о необходимости раз-
работки методических указаний, определяющих поря-
док проведения испытаний технических средств ЖАТ, 
содержится в Концепции развития хозяйства автома-
тики и телемеханики до 2030 года и на перспективу 
до 2035 года [1].

В отличие от методик испытаний на степень защиты 
IP, электробезопасность, стойкость и прочность к 
воздействию внешних факторов, электромагнитную 
совместимость, которые содержат четкие и понят-
ные алгоритмы выполнения операций, аналогичная 
методика проведения испытаний на функциональную 
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безопасность систем и устройств ЖАТ в настоящее 
время отсутствует, а отдельные требования к про-
ведению таких испытаний скорее носят характер 
общего подхода (указывается, что нужно проверить, 
а не каким образом), что приводит к неоднознач-
ности в толковании соответствующих требований  
исполнителями.

Например, в п. 5.1.2 ГОСТ 33894-2016 [2] ука-
зано, что в полном объеме испытания (проверка) 
выполнения требований безопасности, указанных в 
пп. 4.2–4.4 документа [2] (т.е. испытания на функ-
циональную безопасность), «проводятся на этапах 
заводских, эксплуатационных (автономных) и при-
емочных испытаний системы ЖАТ, а также на этапах 
разработки и изготовления системы». Можно пред-
положить, что указанные испытания, как правило, 
не дублируют друг друга, однако порядок проведения 
этих испытаний не регламентируется. Например, для 
этапа заводских испытаний конкретные требования к 
Программе и методике указанных испытаний ГОСТ 
33894-2016 не определяет. Это увеличивает риск 
субъективности и неоднозначности в оценке качества 
проведения испытаний на функциональную безопас-
ность и работоспособность и, как следствие, к обо-
снованности выводов различными аккредитованными 
лабораториями и отдельными экспертами.

В типовой Программе и методике испытаний на 
функциональную безопасность и работоспособность 
систем ЖАТ представляется целесообразным указать 
общий перечень оборудования, необходимого для про-
ведения указанных испытаний (как для аппаратных 
средств, так и для программного обеспечения), поря-
док его поверки и аттестации, необходимый и доста-
точный для проведения различных видов испытаний и 
типов конфигурации систем ЖАТ, целесообразность 
применения  тестовых комплексов для моделирования 
работы системы ЖАТ и требования к адекватности 
применяемых моделей, аттестации таких комплексов, 
типовые алгоритмы проведения испытаний, необхо-
димое и достаточное количество измерений и тестов, 
а также порядок документирования и анализа полу-
ченных результатов.

Например, для систем микропроцессорной цен-
трализации важным вопросом является определение 
количества станционных объектов (стрелок, сигналов, 
секций, маршрутов), для которых следует осущест-
влять испытания на функциональную безопасность 
для конкретной станции при проведении различных 
видов испытаний. Очевидно, что имитация всех воз-
можных состояний объектов управления и контроля, 
отказов различных технических средств невозможна 

из-за огромного числа комбинаций. Следовательно, в 
данном случае требуется разработка научно обосно-
ванной статистической методики с учетом модели жиз-
ненного цикла конкретной станционной системы.

Кроме того, с учетом накопленного опыта экс-
плуатации микропроцессорных систем, необходима 
актуализация практически всей нормативной базы в 
области функциональной безопасности систем ЖАТ. 
Начать следует с государственных и межгосударствен-
ных стандартов [2–6]. Помимо этого, с целью конкре-
тизации практического применения обширной норма-
тивной базы, определяющей порядок организации и 
проведения всех видов испытаний на функциональ-
ную безопасность систем ЖАТ, а также требований, 
предъявляемых к разработке, утверждению и согла-
сованию соответствующего документационного обе-
спечения, включая документы «Программа обеспе-
чения безопасности» и «Доказательство безопасно-
сти», предлагается  разработать  документ «Типовой 
технологический процесс обеспечения функциональ-
ной безопасности систем и устройств железнодорож-
ной автоматики и телемеханики на этапах жизнен-
ного цикла» либо аналогичный отраслевой стандарт 
транспортной компании, обязательный к применению 
всеми разработчиками систем и устройств ЖАТ.

В частности, методы доказательства безопасности 
должны быть различными для доказательства выпол-
нения (в соответствии с нормативным значением 
количественных критериев безопасности) требований 
к аппаратным и программным средствам систем ЖАТ 
при воздействии опасных дестабилизирующих факто-
ров, связанных с ошибками человека (на всех этапах 
жизненного цикла системы) и влиянием окружающей 
среды (прежде всего, грозы). При этом расчетные зна-
чения указанных показателей безопасности должны 
быть подтверждены положительными результатами 
заводских, эксплуатационных (автономных) и при-
емочных испытаний системы ЖАТ. Эти результаты, 
касающиеся как аппаратных, так и программных 
средств, должны быть представлены в виде обосно-
ванного количественного показателя.

Таким образом, согласно [3–5] «аппаратные и 
программные средства систем железнодорожной 
автоматики должны быть разработаны, спроектиро-
ваны и изготовлены таким образом, чтобы во всех 
предусмотренных проектом условиях и режимах 
работы при соблюдении всех требований, установ-
ленных в эксплуатационной документации, обеспе-
чивалась реализация всех функций безопасности 
движения поездов» в течение установленного срока 
службы. 
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