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Рациональная организация вагонопотоков предпо-
лагает, как известно, концентрацию переработки 
вагонов на хорошо оснащенных сортировочных 

станциях с комплексной механизацией и автоматиза-
цией сортировочного процесса на горках большой и 
повышенной мощности. Однако, значительная часть 
сортировочной работы, связанная с формированием 
многогруппных поездов и обслуживанием пунктов 
местной работы, выполняется на грузовых, участковых 
и промышленных станциях.

Для повышения производительности маневровой 
работы, уменьшения себестоимости переработки 
вагонов и трудоемкости сортировочных операций на 
этих станциях целесообразно проектировать малые 
сортировочные устройства с соответствующим тех-
ническим оснащением вплоть до внедрения средств 
комплексной механизации и автоматизации произ-
водственных процессов.

Кроме того, сортировочные устройства малой мощ-
ности в ряде случаев целесообразно сооружать и на 
сортировочных станциях в виде вспомогательных 
средств, размещаемых обычно в хвосте сортиро-
вочных парков или рядом с основной горкой. Они 
предназначены для ускорения подборки вагонов по 
назначениям и группам в сборных, сборно-участко-
вых и передаточных поездах, а при необходимости и 
для повторной сортировки вагонов так называемого 
перекрестного потока, который накапливается на 
отсевных путях в процессе параллельного роспуска 
двух составов через основную горку.

Перспективные конструкции горочных 
горловин

Горки малой мощности проектируются, как пра-
вило, при числе путей в сортировочном парке менее 
16 и оборудуются средствами механизации сортиро-
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Предложены новые конструкции горловин, пер-
спективный профиль спускной части сортировочных 
горок малой мощности. Это позволит применять в 
парке длиннобалочные замедлители, обеспечиваю-
щие более плавное торможение и приведет к сокра-
щению объема маневровой работы в подгорочном 
парке.
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вочного процесса, замедлителями облегченной кон-
струкции или башмакосбрасывателями [1].

Горки малой мощности отличаются большим разно-
образием конструктивных особенностей. На спускной 
части могут быть одна или две тормозные позиции. На 
некоторых горках имеется только парковая тормоз-
ная позиция, а на спускной части тормозные позиции 
отсутствуют. Это приводит к ухудшению разделения 
отцепов на стрелочных переводах и, в конечном счете, 
влияет на перерабатывающую способность горки.

По числу пучков различаются одно-, двух- и трех-
пучковые горки. Увеличение числа пучков увеличи-
вает удельные сопротивления движению отцепов.

В научно-технической литературе очень большое 
внимание уделяется горкам большой и повышен-
ной мощности [2–4]. Разработаны современные 
высокопроизводительные средства автоматизации 
сортировочного процесса, новые мощные замедли-
тели. Однако для горок малой мощности применение 
тяжелых типов замедлителей не всегда оправдано, а 
легкие замедлители не обеспечивают необходимую 
мощность тормозных позиций. Отказ от использо-
вания замедлителей легкого типа с возможностью 
установки в кривых участках пути (РНЗ–2, РНЗ–2м, 
ПНЗ, ПГЗ) приводит к увеличению длины расчет-
ного пути и, соответственно, увеличению потребной 
высоты сортировочной горки.

Авторами разработаны конструкции горочных гор-
ловин горок малой мощности с выделением прямых 
участков путей в пределах закрестовинных кривых для 
установки замедлителей типа КЗ–3, КЗ–5, КНЗ–5. 
Это позволит избежать недостатков, свойственных 
короткобалочным замедлителям. С другой стороны, 
применение этих горловин не будет вызывать увели-
чения длины расчетного пути. Пример приведен на 
рис. 1. Характерной особенностью данной горловины 

является, то, что расстояние от конца второй тормоз-
ной позиции до конца парковой не превышает 140 м. 
Такие же показатели у горловин при использовании 
замедлителей РНЗ–2, РНЗ–2М.

Для сокращения работы по осаживанию вагонов и 
ликвидации «окон» авторами предложены конструк-
ции горловин с установкой тяжелых балочных замед-
лителей на спускной части и цепочки легких замедли-
телей по каждому сортировочному пути.

Выпуск отцепов из тормозной позиции на спускной 
части горки производится со скоростью 3,0–4,0 м/с. 
Далее бегун следует по распределительной стрелоч-
ной зоне, имеющей неускоряющий уклон в пределах 
1,5–2,0‰.

В пределах установки цепочки замедлителей кру-
тизна уклона должна составлять от 5 до 7‰, что 
обеспечивает продвижение плохих бегунов вглубь 
сортировочного парка, освобождая тем самым уча-
сток регулирования. Избыточная энергетическая 
высота, накопленная хорошими бегунами, погаша-
ется цепочкой замедлителей, обеспечивая выход из 
каждого в пределах 1–1,2 м/c. В основу автома-
тизации управления парковой тормозной позицией 
положен принцип выпуска отцепов с одинаковой 
скоростью (1,4 м/с) из каждого замедлителя цепочки 
вне зависимости от ходовых свойств бегунов. Длина 
участка регулирования составляет 150–200 м. Такой 
профиль сортировочной горки позволит исключить 
«просадки», образование пилообразного профиля 
за парковой тормозной позицией и, как следствие, 
предотвратит недопустимые скорости соударения 
отцепов. 

Нагоны отцепов в этой зоне не страшны, т.к. ско-
рости соударения не превышают допустимых, а хоро-
шие бегуны будут проталкивать вглубь парка плохие 
бегуны, тяжелые отцепы будут осаживать легкие [5].

Рис. 1. Конструкция горочной горловины горки малой мощности на 12 путей с обходом с трех крайних путей
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Проверка качества запроектирован-
ной горки

Предложенные конструкции рекомендуется приме-
нять для вновь проектируемых горок либо для рекон-
струкции существующих горок, имеющих избыточную 
высоту. По сравнению с типовыми методиками высота 
горок увеличивается на 0,4–0,8 м, однако это компен-
сируется повышением производительности и безопас-
ности сортировочного процесса. Это тем более акту-
ально в связи с изменением структуры вагонопотоков 
на сортировочных станциях, вызванным изменением 
работы основных железнодорожных полигонов.

Профильная высота головного участка от вершины 
горки до начала участка регулирования должна обе-
спечивать скорость на входе этого участка для очень 
плохого бегуна на уровне не выше 1,4 м/с, чтобы 
предотвратить торможение этих отцепов [6].

Далее за участком регулирования сортировочные 
пути располагаются на неускоряющем уклоне от 
0,6 до 1,0‰. Уклон парковой тормозной позиции 
(цепочки замедлителей) должен проектироваться в 
пределах 5,5–7‰.

На рис. 2 представлен профиль сортировочной 
горки с кривыми скорости для различных бегунов.

При массовом выпуске легких, устанавливаемых 
цепочкой, замедлителей будет достигнута такая сто-
имость изготовления, которая ясно покажет их рен-
табельность и целесообразность вследствие исклю-
чения возможности повреждения вагонов и грузов в 
процессе сортировки.

Данный способ автоматизации торможения вагонов 
на парковой тормозной позиции позволяет обойтись 
без дорогостоящего устройства контроля заполнения 
путей с оборудованием рельсовыми цепями сортиро-
вочных путей. 

Выводы 
Разработанные конструкции горочных горловин 

горок малой мощности с выделением прямых участ-
ков путей в пределах закрестовинных кривых для 
установки длиннобалочных замедлителей позволят 
сократить маневровую работу по осаживанию вагонов 
и ликвидации «окон». Предлагаемый профиль сорти-
ровочной горки позволит исключить «просадки», 
образование пилообразного профиля за парковой 
тормозной позицией. Проверка качества запроекти-
рованной горки показала удовлетворительные резуль-
таты. 

Рис. 2. Профиль и кривые скорости скатывания отцепов для предлагаемой конструкции сортировочной горки: 

Vx
ОХ=f(S) – кривая скорости очень хорошего бегуна; Vx

Х=f(S) – кривая скорости хорошего бегуна; 

Vx
ОП=f (S) – кривая скорости очень плохого бегуна
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